«Slnacionalitzem Nissan,

cdue vendrem:»

| GABRIEL UBIETO
BARGELONA

Javier Pacheco va entrar fa 29
dnys com a operari a Nissan,
quan a la Zona Franca els mo-
dels que sortien de la cadena
de muntatge eren la furgone-
ta Vanette i el tot terreny Pa-
trol. Aquests dies, com a secre-
tari general de CCOO, multi-
plica esforcos per evitar que
la firma japonesa faci efectiu
el seu anunci de marxar de
Catalunya.

—¢éErainevitable que Nissan
optés pel tancament?

—No, 1 hem treballat perque
no es produis. I també hem
aconseguil que encara hi hagi
serioses  diferencies sobre
aquesta decisio dins del con-
sell d’administracio del Japo.
Part de la direccid apostava per
mantenir la continuitat de la
planta a Barcelonaidins dela
Unio Europea. Aguestes con-
tradiccions també es podran
portar a la junta d’accionistes
quan rubriguin el pla de rees-
tructuracié. Es una espurna
d’esperanca que encara tenim
1hem d’aprofitar-la.

— ;Es evitable el tancament?

—5i. La proposta que hem feta
I'emnpresa és de sentit comu en
el sentit economic. Pero tam-
poc volem donar lalses expec-
tatives a la gent. Aixo és molt
dificil, és molt dur, pero cal tre-
ballar per canviar la situacio,
Renault ha d'entendre gue no
1é sentit abandonar una de les
dues principals capitals euro-
pees on Le presencia ara que es
governaran les decisions de
I"alianca amb Nissan a Europa.

— Li queda Sunderland...

— Seria un error, perque amb
el brexit té tancada 'aixeta de
tot el pla d'inversions que s'es-
tan plantejant ara per acom-
panyar la reactivacid economi-
ca de la Unio Europea. Estemn
parlant de 750.000 milions a
disposicio dels estats 1 100.000
milions més que s’estan nego-
ciant per a aquest new green de-
al. [ una part importantissima
d’aquests diners s’ha de dedi-
car a la transformacio cap a
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»+ E| secretar general de CCOO de Catalunya, Javier Pacheco, davant la seu del sindicat.-

una mobilitat sostenible, on
sera clau el sector de 'automo-
¢id. Tot aixo sumat a les difi-
cultats que els posarem per
convencer-los perque s'adonin
que els surt més rendible man-

«En la direccio

del'empresa tenir la planta.
hi ha divisio sobre o

— iL'Administracio ha estat a
el tancament I'altura fins ara?

—No puc fer cap retrel a cap
de les administracions. Si al
final han decidit marxar ha si-
gut per motius de politica in-
terna de la marca. L'alternati-
va d'una continuitat viable
I’hem donats entre tots. Ara
toca oferir una imatge que
aqui hi ha un pais que vol un
futur per a Nissan.

de Barcelonal
hem d’aprofitar-la»

—Nissan ha rebut en els ultims
anys 125 milions i aixé no n'ha
impedit el tancament, ;és aixo
estratégia intel-ligent?

— No, nosaltres ja feia anys que
ho denunciavem. En la politica
industrial 'Administracid ha
de marcar les regles, no pot ser
una guardiola per a aquestes
empreses. Aixo s'ha de coordi-
nar amb la UE. I Espanya, que
és la quarta economia d'Euro-
pa i el segon productor de
COLXes mes ordn, no pot serun

convidat de pedra a la UE. Hem
perdut sobirania industrial i
I’hem de recuperar.

— ¢Nacionalitzar és una via?

— Hi ha paisos, com Alemanya,
que tenen sobirania industrial
sense Lenir nacionalitzades les
empreses. La clau és impulsar
alguns sectors industrials es
lrategics perqué no marxin
mai. Hi ha casos, com el d'Al-
cod, que si que crec que es reso-
len amb una participacio direc-
ta de I'Estat. Perque el que fa-
briquen només es fa alla a tot
Espanya. Pero si nacionalitzem
la Nissan, éque vendrem, en un
mercal globalitzat com el de
lautomobil? =
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